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1. Uvod

Projektova dokumentacia je vypracovana na zaklade poZiadaviek investora,
katastralnej mapy, polohopisného a vySkopisného zamerania Uzemia z marca 2018
a architektonickej studie z roku 2016.
Projektova dokumentacia rieSi vybudovanie obojstrannych chodnikov v krajnici cesty 111/1912
v obci KoSeca, v rozsahu pre stavebné povolenie a je v sulade so vSetkymi platnymi STN
a legislativou.

2. Charakteristika uzemia stavby — jestvujuci stav — nulty variant

Pozemky, na ktorych su navrhované objekty SO1 a SO2 chodnikov su situované
v intravilane obce KoS$eca, v stabilizovanom zastavanom uzemi, v krajnici komunikacie. Cesta
[11/2912, v ktorej krajnici je navrhovana vystavba chodnikov je dopravnou trasou z obce
KoSeca do KoSeckého Podhradia a dalej na obec Zliechov. Chodniky su navrhované na oboch
stranach komunikacie Komunikacia 111/1912 je bez pevnych okrajov — nie je ohranitena
obrubnikmi, len nespevnenou zelenou krajnicou, resp. konstrukciou vstupov na pozemky.
Vstupy na pozemky su jestvujuce, v pevne danych sklonoch. Jedna sa o stabilizované uzemie
s jestvujucou vystavbou, ktoru nie je mozné menit. Vysky spevnenych pléch na sukromnych
pozemkoch je nutné reSpektovat a zabezpedit vstup automobilov na tieto pozemky. Vstupy su
s krytmi z udusanej zeminy, mlatovymi krytmi, krytmi zo Strku, asfaltobetdénu, beténu
a kamennej a betonovej dlazby.

3. Vykonané prieskumy
K navrhu konstrukcii nebol poskytnuty inZiniersko-geologicky prieskum z danej lokality.
Pri projek€énych pracach sa uvazovalo s vhodnymi zakladovymi pomermi.

4. Popis funkéného a technického rieSenia

V sucasnosti sa v rieSenom uzemi chodci pohybuju v nespevnenej krajnici komunikacie
a po jej vozovke. Vystavbou chodnikov vzniknu bezpené komunikacné plochy pre chodcov,
ktoré ich oddelia od premavky na vozovke.

Projektova dokumentacia rieSi vybudovanie chodnika v krajnici komunikacie 111/1912.
Obojstranny chodnik je mozné objektovo rozdelit na objekt SO1 - chodnik na favej strane cesty
a na objekt SO2 - chodnik na pravej strane cesty pri pohlade od cesty I/61. Jednotlivé objekty
sa dalej ¢lenia na jednotlivé vetvy chodnika leZiace v usekoch medzi krizovatkami miestnych
komunikacii. Vetvy V1-V8 budu tvorit uceleny usek chodnika na lavej strane cesty I11/1912 —
objekt SO1. Vetvy V9-V15 budu tvorit uceleny usek chodnika na pravej strane cesty 111/1912
— objekt SO2. V pripade potreby je mozné tieto stavebné objekty realizovat samostatne, po
jednotlivych vetvach, bez vzajomnej navaznosti.

4.1 Baracie prace

Buracie prace budu pozostavat' z:

- vyburanie jestvujucej spevnenej asfaltovej plochy v mieste jestvujucej spevnenej plochy za
vetvou V2. vyburaju sa vrstvy do hibky 400 mm, vratane lemovacieho obrubnika §.150 mm.

- vyburanie lavi¢ky a oznaénika autobusovej zastavky na beténovych zakladoch, vetva V9

- vyburanie zelene a mlatovej plochy (hlina s posypovym materialom a Strkom) v mieste
rozSirenia komunikacie — vetva V3

- vyburanie betonovych terénnych murikov — vetva V5

- stromoradie z ovocnych stromov. zmieSané ovocné stromy s priemerom kmena do 200
mm. alt. podla mozZnosti jednotlivé stromy presadit — vetva V7



PD predpoklada vyrub tychto stromov. Jedna sa o ovocné stromy vysadené na verejnom
priestranstve neznamymi osobami. Celkovy pocCet stromov je 25 ks — pocet a presny
priemer overit v stavebno-technickom prieskume.

- jestvujuce pletivové oplotenie v osobnom vlastnictve na pozemku obce sa demontuje po
dohode s majitelom, oplotenie 4-hranné drétené pletivo na ocelovych stipikoch 4=2,5 m —
vetva V7

- ocelova mreza na betonovej odvodnovacej Sachte. mreze a beténova Sachta sa vyburaju.
v mieste Sachty sa zrealizuje vsakovaci objekt — vetva V13.

- Jestvujuca zemna jama - overit funkénost a stav odvodnenia. PD predpoklada, Ze jama je
nefunkéna a je mozné ju zasypat. V pripade, ak sa ukaze, ze jama je funkéna a sluzi na
odvodnenie komunikacie, nahradi sa beténovou jamou a uli€nym vpustom v beténovej
ploche - toto rieSenie nie je suCastou rozpoctu!

- skratenie jestvujucej betdonovej platne autobusovej zastavky - zarezanie bet. dosky a
osadenie novych obrubnikov — vetva V12

- vyburanie jestvujuceho cestného obrubnika osadeného 120 mm nad kryt miestnej
komunikacie — vetva V11 a V12

- vybuUranie &asti vozovky v krizovatke. vybudraji sa vrstvy do hibky 400 mm, vratane
lemovacieho obrubnika §.150 mm — vetva V7

- zarezanie krytu vozovky komunikacie v mieste styku s novymi vjazdmi na pozemok
a v miestach styku novych obrubnikov s jestvujucim krytom vozovky

Pred zahajenim stavebnych a buracich prac je nutné realizovat’ nasledovné &innosti:

- Prekladka oznacnika autobusovej zastavky o 0,5 m vo vetve V3

- Supatka, hydranty a poklopy $acht vySkovo upravit na uroven noveho krytu z bet. dlazby

- prekladka ochrannej ty¢e o 0,5 m oznacujucej plynovod na konci vetvy V13

- prekladka drevenych stipov slabopradovych rozvodov - moznost' prekladky overit v ramci
stavebno-technického prieskumu — vetvy V9 a V10

- jestvujuce oplotenie pozemku. vyburat v potrebnej dizke, alt. lokélne zuzit chodnik - urdi
investor po dohode s majitefom oplotenia - vetva V7

Rozsah buracich prac je zrejmi z grafickych priloh E2.4 - Buracie prace. Pre potreby
projektovej dokumentacie nebol zhotoveny stavebno-technicky prieskum Uzemia
a jednotlivych konstrukcii. V8etky skladby su uvadzané odhadom, na zaklade skusenosti
projektanta a vizualnej obhliadky. Pred realizaciou samotnych buracich prac je nutné overit
skuto¢né skladby jednotlivych jestvujucich konstrukcii vjazdov a priekop a na zéklade tohto
prieskumu upravit buracie prace spojeneé s vystavbou.

Buracie prace v okoli jestvujucej komunikacie 111/1912 sa budu vykonavat narezanim
krytu vozovky v mieste jej hranice so spevnenou plochou chodnika (250 mm za krajnym
vodiacim pruzkom) a naslednym vyburanim jednotlivych konStrukcii tak, aby nedoSlo
k poSkodeniu vozovky cesty lll. triedy.

V blizkosti jestvujucich konstrukcii (ploty, stipy el. vedenia, plynové pripojky a pod.
postupovat pri buracich pracach s maximalnou opatrnostou. nové konstrukéné vrstvy
chodnika v danych miestach zhotovit v najkratSom moznom &€ase po vykonani buracich prac.

4.2 Smerové rieSenie trasy

Obojstranny chodnik je navrhovany tak, aby po oboch stranach komunikéacie kopiroval
jej smerové vedenie.

Smerové vedenie tras objektov SO1 a SO2 je zrejmé z grafickych priloh tejto PD —
situacie a vytyCovacie vykresy.



4.3 Vyskové vedenie trasy

Obojstranny chodnik je navrhovany tak, aby po oboch stranach komunikacie kopiroval
jej vyskové vedenie.

Chodnik je navrhovany s vyvySenim 0,12 m nad prilahld cestu lll. triedy v Usekoch
objektu SO1 a s vyvySenim 0,15 m nad kryt komunikacie v objekte SO2. V mieste vjazdov ha
pozemky cez chodnik v objekte SO2 je vyvySenie chodnika nad komunikaciu 0,02 m. Vjazdy
na pozemky v objekte SO1 su rieSené v Urovni krytu komunikacie.

V mieste priechodov pre chodcov a v miestach, kde sa chodnik napaja na jestvujuce
spevnené plochy v obci sa vySka obrubnikov upravi tak, aby tato predstavovala 20 mm od
krytu komunikacii a spevnenych ploch.

Pozdizne sklony chodnikov v objektoch SO1 a SO2 kopiruju pozdizny sklon cesty IIl.
triedy, v ktorej krajnici sa chodniky nachadzaju. PrieCny sklon chodnikov je navrhovany 2,0%
smerom k cestnej komunikacii. Prie€ne sklony vstupov na pozemky su vySkovo ustalené a nie
je mozné ich menit. V mieste vjazdov na pozemky sa prie¢ne sklony chodnikov v objekte SO2
vySkovo upravia tak, aby sa zabezpedil plynuly a bezpeény vstup automobilov a peSich na
sukromné pozemky RD. Napojenie chodnika na vjazd na pozemok bude rieSené pomocou
Upravy prieéneho a pozdizneho sklonu — nabehmi tak, aby ich sklony neprekrogil 12,0%
v pozdiZznom smere. V ramci objektu SO1 je prieény sklon chodnikov nemenny 2,0% smerom
k miestnej komunikacii.

4.4 Sirkové usporiadanie

Objekt SO1 je rieSeny v lavej €asti komunikacie. Vetvy V1 a V2 su navrhované v styku
s cestou lll. triedy, nasledne je chodnik vedeny v zelenom pase medzi oploteniami pozemkov
a krajnicou komunikacie. Medzi chodnikom a komunikaciou je zelena plocha Sirky 1,2 m.
V usekoch, v ktorych neboli dostatoéné Sirkové pomery je chodnik vedeny v styku s krajnicou
komunikacie. Chodniky objektu SO1 su v celej dizke objektu v Sirke 1,5 m, v mieste
autobusovych zastavok rozsirené podfa moznosti v rieSenom uUzemi. V miestach priechodov
pre chodcov je chodnik rozsireny o plochu zelenej krajnice, dizky tychto pléch st 3,0 m.

Objekt SO2 je rieSeny v pravej Casti komunikacie. Vetvy V9 az V15 su navrhované
v styku s cestou lll. triedy, vzelenom pase medzi oploteniami pozemkov a krajnicou
komunikacie. Chodniky su vzhlfadom na jestvujuce Sirkové pomery v Uzemi navrhované
v jednotnej Sirke 1,5 m, v mieste autobusovej zastavky vo vetve V9 je Sirka rozSirena podla
moznosti v rieSenom Uzemi — na Sirku 2,05 m. Sirkové usporiadanie chodnikov je dané krajom
asfaltovej vozovky a jestvujucimi oploteniami sukromnych parciel.

Napojenia pozemkov rodinnych domov na cestu 111/1912 su jestvujuce, Sirkovo
ustalené a nemenia sa. Sirky jednotlivych vjazdov na pozemky, aj aj samotnych objektov SO1
a SO2 chodnika su zrejmé z grafickych priloh situacii.

Navrhovana Sirka chodnikov 1,5 m je uvazovana vratane obrubnikov, t.j. Sirka
chodnikov bez obrubnikov je 1,3 m.

4.5 Konstrukcia vozovky

Objekt SO1 je rieSeny v lavej asti komunikacie. Vetvy V1 a V2 su navrhované v styku
s cestou lll. triedy, nasledne je chodnik vedeny v zelenom pase medzi oploteniami pozemkov
a krajnicou komunikacie. Medzi chodnikom a komunikaciou je zelena plocha Sirky 1,2 m.
V usekoch, v ktorych neboli dostatoné Sirkové pomery je chodnik vedeny v styku s krajnicou
komunikacie. Chodniky objektu SO1 su v celej dizke objektu v &irke 1,5 m, v mieste



autobusovych zastavok rozSirené podfa moznosti v rieSenom uzemi. V trase objektu SO1 sa
nachadzaju dve jestvujuce autobusove zastavky.

Chodnik je v styku s cestou lll. triedy ohrani¢eny cestnymi obrubnikmi so skosenim,
osadenymi 120 mm nad hornu hranu krytu komunikacie. V styku so zelenymi plochami
a v mieste priechodov pre chodcov je chodnik ohrani¢eny parkovymi obrubnikmi Sirky 50 mm,
kladenymi 20 mm nad hornu hranu krytu komunikacie v mieste priechodov pre chodcov a 30
mm nad okolité zelené plochy. V mieste zastavok pre primestsku hromadnu dopravu je
chodnik ohraniéeny cestnymi obrubnikmi so skosenim, osadenymi 120 mm nad hornu hranu
krytu komunikacie. Vjazdy na pozemky su rieSené len medzi komunikaciou 111/1912
a chodnikom. Tieto vjazdy budu jednotné, s asfaltobeténovym krytom bez obrubnikov.
Vyskovo sa vjazdy prispésobia tak, aby sa zabezpedil plynuly vstup na pozemky RD. Vjazdy
v priestore  medzi chodnikom a jestvujucimi branami na pozemky RD budu rieSené
individualne majite/mi RD.

V mieste autobusovej zastavky na zaCiatku vetvy V3 sa tato rozSiri tak, aby
nedochadzalo k jazde autobusov po travnatych plochach, ako je to v suasnosti. V mieste
zastavky sa vyberie jestvujuci povrch, ktory je tvoreny prevazne mlatovym krytom (udusana
zemina a $trk krajnic) a nahradi sa novym asfaltobeténovym krytom vratane konstrukénych
vrstiev vozovky. Odvodnenie v tomto Useku bude rieSené do novonavrhovanej uliénej vpuste
a nasledne do vsakovacieho objektu.

Objekt SO2 je rieSeny v pravej Casti komunikacie. Vetvy V9 az V15 su navrhované
v styku s cestou lll. triedy, vzelenom pase medzi oploteniami pozemkov a krajnicou
komunikacie. Chodniky objektu SO2 su v celej dizke objektu v &irke 1,5 m, v mieste
autobusovej zastavky vo vetve V9 je Sirka rozSirena podla moznosti v rieSenom uzemi. V trase
objektu SO2 sa nachadzaju dve jestvujuce autobusové zastavky. Jedna na vetve V9, ktora je
rieSena v ramci chodnika a zastavky vo vetve V12. Zastavka pri vetve V12 je jestvujuca,
chodnik je navrhovany medzi krajom komunikacie a zastavkou.

Chodnik je v styku s cestou lll. triedy ohrani¢eny cestnymi obrubnikmi so skosenim,
osadenymi 150 mm nad hornu hranu krytu komunikacie. V styku so zelenymi plochami je
chodnik ohrani€eny parkovymi obrubnikmi Sirky 50 mm, kladenymi 50 mm nad okolité zelené
plochy. Plochy medzi krajom chodnika a jestvujucimi oploteniami sa vyrovnaju dosypom
zeminy a svahovanim podfa potreby terénu priamo na stavbe. V mieste priechodov pre
chodcov a vstupov na pozemky RD su cestné obrubniky kladené 20 mm nad hornu hranu krytu
komunikacie. Vyskovy rozdiel medzi obrubnikmi je vyrovnany uloZzenim cestnych obrubnikov
v sklone.

Vjazdy na pozemky su rieSené v ramci chodnika, v mieste vjazdu je obrubnik chodnika
znizeny na vySku 20 mm nad okolity terén a prie€ny sklon chodnika sa upravi tak, aby sa
zabezpedil plynuly a bezpeény vstup automobilov na pozemok RD. V mieste peSich vstupov
do RD, ktoré su osadené pod uroviiou komunikacie a teda budu pod urovriou chodnika budu
majitelmi parciel rieSené individualne rampy, resp. beténové schodiky — chodnik sa nebude
vySkovo prispOsobovat samostatnym vstupom pre peSich. Vjazdy v priestore medzi
chodnikom a jestvujucimi branami na pozemky RD budu rieSené individualne majitelmi RD.

V mieste autobusovej zastavky vo vetve V9 sa tato rozsiri v maximalnej moznej miere.
Autobusova zastavka vo vetve V12 bude vystavbou chodnika dotknuta len okrajovo, upravi sa
Sirka jej beténovej platne — vid buracie prace.

Sklonové pomery chodnika budu kopirovat sklonové pomery cesty, prie¢ny sklon je
navrhovany 2,0% smerom ku komunik&cii. V miestach vstupov na pozemky RD sa chodnik
v prie€nom smere prispdsobi tak, aby sa zabezpecil plynuly vjazd vozidiel na pozemky RD.



T.j. upravi sa podla skutkového stavu na stavbe tak, aby sa zabezpecil maximalny sklon vjazdu
smerom k sukromnym pozemkom 12%.

Vstupy na pozemky RD su jestvujuce, nakolko sa jedna o stabilizovanu zastavbu RD,
nie je mozné menit vySkové osadenie vjazdov a spevnenych pléch na pozemkoch. Chodniky
na oboch stranach preto v plnom rozsahu reSpektuju jestvujuce vjazdy tak, aby sa zabezpecil
maximalny komfort a bezpecnost chodcov, ako aj moznost pristupu na pozemky.

Pred zahajenim stavebnych prac na oboch stavebnych objektoch je nutné realizovat
buracie prace. Buracie prace pre objekty budu pozostavat prevazne z vyburania jestvujucich
vjazdov na pozemky, zelenej krajnice a zrezania kraja asfaltovej komunikacie v mieste styku
komunikacie s navrhovanym i chodnikmi. V ramci buracich prac bude realizovana aj demontaz
drobného mobiliaru, buranie €asti oploteni, malych beténovych murikov, dazdovej vsakovacej
Sachty a vyrub stromov v Casti Useku objektu SO1. Detailne su buracie prace popisané
v grafickej prilohe tejto PD a v technickej sprave.

VSetky navrhované spevnené plochy chodnikov su rieSené s krytom z betdénovej
zamkovej dlazby, vijazdy na pozemky v objekte SO1 su rieSené s asfaltobeténovym krytom,
rozSirenie vozovky v mieste autobusovej zastavky pri vetve V3 je rieSené s asfaltobetonovym
krytom.

V mieste priechodov pre chodcov a v dalSich potrebnych pripadoch sa zrealizuje
Uprava krytu pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientacie (t.j. pouzije sa dlazba
slepecka s polgulovitymi vystupkami a dlazba slepecka s vodiacimi pruzkami — farba Cervena,
hrabka dlazby 80 mm.

Farebné rieSenie chodnikov sa navrhuje prirodnej Sedej farby. Rozmery zamkovych dlazieb
sa spresnia pocas realizacie stavby, po dohode stavebnika s obstaravatelom stavby.

Od vozovky su navrhované chodniky oddelené cestnymi beténovymi obrubnikmi Sirky
150 mm so skosenim, od zelene a oploteni na strane sukromnych pozemkov su chodniky
oddelené parkovymi beténovymi obrubnikmi Sirky 50 mm. Nabehové obrubniky sa v mieste
vjazdov na pozemky v objekte SO2 osadia v sklone tak, aby prekonavali celt vysku 150 mm.
Toto rieSenie zabezpedi plynulejSi a pohodinejsi pohyb chodcov po chodniku, ako aj pristup
vozidiel na pozemky RD. VSetky obrubniky budu kladené do beténového I16zka z beténu
C16/20.

Zlozenie konstrukénych vrstiev vozovky:

Konstrukcia chodnika

- Beténova dlazba 80 mm
- Drvené kamenivo fr.4-8 mm 40 mm
- Drvené kamenivo fr.8-16 mm 200 mm
- spolu Ep,n=30 MPa 320 mm

Konstrukcia chodnika v mieste vjazdov na pozemky

- Betoénova dlazba 80 mm

- Drvené kamenivo fr.2-5 mm 40 mm

- Kamenivo spevnené cementom CBGM C8/10 22 G1 120 mm
CEMII/B-S; 32,5 R

- Strkodrvina 0-63  SD 45 GB 150 mm

- spolu Ep,n=45 MPa 390 mm




Konstrukcia vozovky - autobusova zastavka

- Asfaltovy beton AC 11 obrus; PMB 45/80-75; | 50 mm
- Asfalt. spojovaci postrek PS, CBP 0,5 kg/m?
- Asfaltovy betén AC 16 lozna; PMB 45/80-75; | 60 mm
- Asfalt. spojovaci postrek PS, CBP 0,5 kg/m?
- Asfaltovy beton AC 22 podklad; B 40/60; | 90 mm
- Asfalt. infiltraény postrek PIl, B 0,5 kg/m?
- Kamenivo spevnené cementom CBGM C8/10 22 G1,
CEMII/B-S; 32,5R 150 mm
- Strkodrvina 0-63 SD45Gp  min.200 mm
- spolu min.550 mm

Konstrukcia vozovky - vstup na pozemok

- Asfaltovy betén AC 11 obrus; PMB 45/80-75; | 40 mm

- Asfalt. spojovaci postrek PS, CBP 0,5 kg/m?

- Asfaltovy betén AC 16 podklad; B 45/80-75; | 70 mm

- Asfalt. infiltraCny postrek PI, B 0,5 kg/m?

- Strkodrvina 0-32 SD 45 Gp 150 mm

- Strkodrvina 0-63 SD 45 Gp min.250 mm
- spolu min.510 mm

Konstrukcia chodnikov je zrejma z grafickych priloh vzorovych prieénych rezov a prieénych
rezov. Pre potreby vypracovania tejto PD nebol vyhotoveny hydrogeologicky prieskum uzemia.
Pri navrhu sa predpokladali vyhovujuce zeminy v podlozi chodnika. Ak sa poc¢as realizacie
preukaze, Zze zeminy v podlozi su nevyhovujuce, je nutné realizovat vymenu podloZia zo
Strkodrviny s min. hrdbkou 300 mm uloZzenu na vrstvu separacnej geotextilie. Hrubku vymeny
podloZia a vhodnost' navrhovanej vymeny konzultovat’ s geoldgom a projektantom.

Podla STN 73 6126/Z1 Stavba vozoviek, Nestmelené vrstvy, Zmena 1 sa vyZaduje na
konstrukénej plani dosiahnut’ unosnost plane vyjadrenu hodnotou modulu pretvarnosti Ep n>30
MPa v mieste chodnika pre chodcov, E; »>45 MPa v mieste vjazdov na pozemky, a E, »>60 MPa
v mieste rozSirenia asfaltovej vozovky v mieste autobusovej zastavky vetva V3, objekt SO1.
Priestory medzi novymi obrubnikmi a jestvujucim krytom vozovky sa doasfaltuju, styk novej
a jestvujucej asfaltovej upravy sa bude riesit' tupym spojom s asfaltovou zalievkou. V mieste
rozSirenia spevnenej plochy autobusovej zastavky, vetva V3, sa v mieste styku novych
a jestvujucich vrstiev zrealizuje preplatovanie krytov vozovky v Sirke 0,5 m.

Miesta vjazdov na pozemky nie su v PD jasne definované na zaklade podklady
polohopisu a vyskopisu. Sirky jednotlivych vjazdov, resp. ich polohu je mozné menit na
zaklade poziadaviek jednotlivych maijitefov RD a po konzultacii a odsuhlaseni zmeny
s investorom — obcou Ko$eca.

Terény medzi chodnikom a zelenymi plochami v objekte SO1 sa dosypu tak, aby sa
zabezpedil plynuly prechod medzi chodnikom a terénom. Kryt chodnika bude osadeny 30 mm
nad okolity terén. Terén medzi krajom komunikacie 111/1912 a chodnikom sa vyrovna dospanim
zeminy a svahovanim tak, aby bol kryt chodnika osadeny 30 mm nad okolité zelené plochy.

Terény medzi navrhovanymi chodnikmi a oploteniami RD v stavebnom objekte SO2 sa
dosypu zeminou a vysvahuju sa. Jestvujuca zemna priekopa vo vetve V9 a terény vo vetvach
V14 a V15 sa dosypu zeminou tak, aby sa zabezpedilo dostatocné 16zko pre chodnik. Za
chodnikom sa zemny nasyp vysvahuje.



Vsetky vykopy budu realizované v sklone max.1:2, nasypy v sklonoch 1:2,5. Po
ukoncCeni stavebnych prac sa vSetky terénne upravy zatravnia.

5. UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH VOD - ODVODNENIE

Odvodnenie chodnikov objektu SO1 je zabezpe&ené prieénym a pozdiznym sklonom
do okolitej zelene, resp. na komunikaciu lll. triedy v miestach, kde s fiou chodnik priamo
susedi. Vystavbou chodnikov objektu SO1 sa nemeni spésob odvodnenia komunikacie IlI.
triedy, tato bude nad’alej odvodnena do zelenych pléch krajnice. V mieste rozSirenia spevnenej
plochy autobusovej zastavky vo vetve V3 je navrhované nové odvodnenie do povrchovej
uli¢nej vpuste, ktora bude zaustena do vsakovacieho objektu pod chodnikom.

Vsaky osadit do vrstvy Strku piescitého, v pripade osadenia vsakov na menej
priepustnu vrstvu, musia byt vsaky navrhnuté na zaklade vsakovacej skusky vykonanej pri
realizacii a prispésobené konkrétnemu stavu Uzemia. Odvodnenie chodnikov objektu SO2 je
zabezpedené prieénym a pozdiznym sklonom na komunikaciu [11/1912 a nasledne
obrubnikovymi vpustami do vsakovacich objektov osadenych pod chodnikom. Do tejto
dazdovej kanalizacie bude odvodnena aj komunikacia Il. triedy, ktora je v sucasnosti
odvodnena do zelenych krajnic, kde povrchové vody volne vsakuju do podloZia.

PrieCne sklony chodnikov su navrhované 2,0%, v mieste vjazdov na pozemky sa
sklony prispOsobia tak, aby sa zabezpecil bezpecny a plynul vstup automobilu na pozemok
RD. V stavebnom objekte SO2 su jestvujuce spevnené plochy na pozemkoch RD osadené
pod urovhiou komunikacie, prieCne sklony chodnikov su v danych vstupoch na pozemky
smerom k pozemkom RD. Hodnoty prie€nych sklonov sa prispésobia priamo na stavbe tak,
aby sa zabezpedil plynuly a bezpeény vjazd vozidiel a vstup pesSich na pozemky. Stekaniu
dazdovych vod z vozovky zabrania obrubniky zvySené o 20 mm nad uroven krytu vozovky
v mieste vjazdu. PozdiZne sklony kopiruju sklonové pomery komunikacie 111/1912.

Dazdova kanalizacia a vsakovacie objekty — vid samostatna ¢ast PD. Nakolko nie je
moznost zasahu do cestného telesa, povrchové dazdové vody budu v objekte SO2 z cesty
odvadzané pomocou dazdovych vpustov osadenych v obrubniku krajnice — PD navrhuje napr.
skosenu obrubnikovu vpust Radbuza vysky 150 mm.

Zemna plan chodnikov je odvodnena jej prie€nym sklonom min. 3 %.

6. BILANCIA HUMUSU A ZEMINY

6.1 Odhumusovanie

Pred zahajenim vystavby sa odstrani travnaty porast a vegetacia v miestach
dotknutych vystavbou. Odhumusovanie sa uskuto€ni v hrubke 300 mm, zahumusovanie
svahov po ukoné&eni vystavby v hrubke 150 mm.

6.2 Zemné prace

Trasa chodnikov objektu SO2 je vedena prevazne vo vykope, nasypy budu realizované
len v kone€nej uprave terénu, aby sa dosiahla rovinatost’ a plynuly prechod pléch chodnikov
so zelenych pléch. Plochy medzi navrhovanym chodnikom objektu SO1 a okrajom
komunikacie sa odhumusuju v hrubke 150 mm, po ukoneni vystavby sa opatovne
zahumusuju a vysvahuju v hrubke 150 mm.

Trasa chodnikov objektu SO2 je vedena prevazne v nasype, nakolko je navrhovana
v mieste vetvy V9 sa nachadza jestvujuca zemna priekopa a vetvy V10 — V15 kopiruju vyskové
vedenie komunikacie, ktora je v su€asnosti prevazne nad okolitymi spevnenymi a zelenymi
plochami. VSetky vykopy su navrhované s min. sklonom 1:2, nasypy s min. sklonom 1:2,5.



Vykop vtrase objektu sa pouzZije do nasypu objektu — premieSa sa s vhodnym
materialom do nasypov. Prebyto¢na zemina bude ulozena na mieste urenom investorom
a pouzita na terénne Upravy v okoli navrhovanych RD. Pozadovana unosnost konstrukénej
plane je Epn>30 MPa v mieste chodnika pre chodcov, Ep,>45 MPa v mieste vjazdov na
pozemky, a E,»>60 MPa v mieste rozSirenia asfaltovej vozovky v mieste autobusovej zastavky
vetva V3, objekt SO1. Pokial nebude mozné dosiahnut' takuto uroven unosnosti bude treba
realizovat vymenu podloZia min.0,3 m pod neunosnu plan. Vymena podlozia bude realizovana
poloZzenim geotextilie na zhutnené podlozie a nasypanim a zhutnenim Strkovych vrstiev.
Hrabku vymeny podloZzia avhodnost navrhovanej vymeny konzultovat s geolégom
a projektantom.

Vramci vetvy V1 je navrhované rozSirenie zelenych pléch na ukor parkoviska.
V rieSenej ploche sa po vyburani spevnenych pléch osadia nové obrubniky a plocha sa
zahumusuje a osadi travovym semenom.

7. Vytyéenie

Jedna sa o novostavbu spevnenych pléch, ktorych vytyCenie v priestore je jasne dané.
Presnu rozlohu a polohu rieSenych pléch SO1 a SO2 je mozné vytycit na zaklade vytyCovacich
budov uréenych vo vytyCovacom vykrese.

Vy8kove osadenie je riedené s ohfadom na okolité jestvujuce plochy a objekty, ktorych
je riedené uzemie sucastou a vySkovo sa na ne priamo napaja. Vyskové osadenie spevnenych
pléch je jasné z prieCnych rezov.

VytyCenie ploch aich vySkové osadenie bolo spracované na zaklade poskytnutych
polohopisnych podkladov.

8. ROZNE

Upozornenie pre dodavatela a investora!l

V rieSenom Uzemi sa nachadzaju autobusové zastavky primestskej hromadne;j
autobusovej dopravy. V ramci stavebnych prac budu tieto doCasne nepristupné — bude
potrebny ich doasny presun na nové Ilokality. Tento je nutné komunikovat
s prevadzkovatelom primestskej autobusovej dopravy a oboznamit' s nim obyvateflov obce
spésobom v obci obvyklym.

Pred zaCatim zemnych prac je nutné vyty€it presny priebeh vietkych inzinierskych sieti
a vodnych zdrojov za ucasti jednotlivych spravcov sieti, aby nedoSlo k poSkodeniu
a kontaminovaniu! Za zabezpecenie vytyCenia inzinierskych sieti zodpoveda zhotovitel stavby
— generalny dodavatel. V pripade ak sa v dotknutom Uzemi nachadzaju inzinierske siete,
pripojky alebo iné objekty ktoré neboli zamerané a projektant nebol oboznameny a ich
existenciou a vystavbou budu dotknuté a bude potrebna napr. ich prekladka alebo uUprava,
zhotovitel nesie zodpovednost toto previest’ podla potreby alebo poziadaviek spravcov sieti,
prislusnych organov a organizacii a pod. Pri kladeni, krizovani, prekladke a podzemnych
inzinierskych sieti musia byt dodrzané vSetky prislusné normy. PoCas projekénych prac sa
predpokladalo s dostatoénou hibkou uloZenia jednotlivych inZinierskych sieti.

Vzhladom na to, Ze nebol prevedeny geologicky prieskum je nutné prizvat
k vykopovym pracam geologa, aby urcil vhodnost podlozia!

Vsetky beténové vyrobky zabudované na stavbe a priamo vystavené rozmrazovacim
prostriedkom a mrazu, napr. obrubniky, odvodriovacie Zfaby a pod., musia byt vyrobené
z vhodného beténu so stupfiom prostredia XF4.

Pre vytyCenie stavby je potrebné pred jej realizaciou vybudovat vytyCovaciu siet, z
ktorej sa v teréne vytyCi priestorova poloha objektu podlfa vypoctu trasy. Suradnice



vyty€ovanych bodov su uvedené v prilohe VytyCovaci vykres. VytyCovaci vykres je spracovany
na zaklade poskytnutych podkladov — polohopisné a vySkopisné zameranie.

Pri vykonavani stavebnych prac je potrebné dodrziavat vSetky platné normy,
nariadenia a predpisy v stavebnictve. Stavebné prace a zabudované materialy musia spinat
technicko-kvalitativne podmienky SSC Bratislava uvedené na stranke www.ssc.sk.

Realizacia stavebného objektu musi byt v sulade s vyjadreniami stavbou dotknutych
organov a organizacii, ktoré su uvedené v dokladovej Casti projektovej dokumentéacie.

Pred zahajenim stavebnej Cinnosti v lokalite je vybrany dodavatel stavby povinny
oboznamit' sa s vysledkami inZinierskeho a hydrogeologického prieskumu zakladovej pédy
staveniska, resp. je nutné k vykopovym pracam prizvat geoléga, aby posudil vhodnost zemin
pre dany druh stavby.

Pri napojeniach existujucich komunikacii a spevnenych ploch preverit vy8ky a v
pripade rozporu s PD je potrebné tieto rozdiely odstranit poCas realizacie stavby tak, aby sa
zabezpecdilo plynulé napojenie novych a jestvujucich pléch, ako aj odtok povrchovych
dazdovych véd.

V Specifickych pripadoch (napr. v styku so spevnenymi plochami) sa Sirka a spad
chodnikov prispésobi miestnym pomerom. V objekte SO2 sa chodnik navrhuje ako pristupovy
chodnik k objektom, Sirka a spad pristupovych chodnikov sa prispésobi miestnym pomerom.
Navrhované asfaltobetonové vjazdy k objektom, sa Sirkovo a spadom prispdsobia miestnym
pomerom.

Zvlastne opatrenia
Realizaény projekt organizacie vystavby si vytvori dodavatel stavby podla
svojho technologického vybavenia.

9. DOCASNE DOPRAVNE ZNACENIE

Projektova dokumentacia rieSi vybudovanie novych chodnikov v obci KoSeca, po
oboch stranach komunikacie 111/1912 — Zliechovska cesta, ktora tvori hlavni komunikaénu os
v obci. Navrhované stavebné prace sa budu vykonavat' v krajnici komunikacie.

Prenosné dopravné znacenie a organizacia vystavby

VSetky prace na vystavbe chodnikov budu vykonavané v krajnici komunikacie. Navrh
prenosného dopravného znacenia je zrejmy z grafickych priloh. Jednotlivé vetvy chodnikov
budu rozdelené na stavebné etapy podla potreby dodavatela stavebnych prac a danosti
stavby. PoCas stavebnych prac bude doprava na ceste 111/1912, ako aj na prifahlych miestnych
komunikaciach spolu s pohybom chodcov vedena a usmerfiovana pomocou prenosného
dopravného znadenia.

Pocas prac, ktoré si vyziadaju uzavretie jazdného pruhu na Sirku mensiu ako 2,75 m
bude doprava kratkodobo obmedzena do jedného jazdného pruhu kratkodobym prenosnym
dopravnym znaCenim a usmernovana v oboch smeroch zaskolenymi poverenymi pracovnikmi.

Pocas stavebnych prac budu doCasne nepristupné jednotlivé vstupy na pozemky
rodinnych domov. Casovy harmonogram vystavby vjazdov a chodnikov v mieste vstupov na
pozemky konzultovat s investorom a dotknutymi majitelmi sukromnych pozemkov tak, aby sa
minimalizovalo obmedzenie pristupu na pozemky.

Prenosné dopravné znacCenie mbze byt upravené dodavatefom stavby na zaklade
etapizacie vystavby a danosti stavby, po dohode s investorom a odsuhlaseni prisluSnym
dopravnym in$pektoratom


http://www.ssc.sk/

Zakladné zasady pocas prac:

- Vykopovy ani iny material nesmie byt skladovany na vozovke cesty.

- Za znizenej viditelnosti bude vykop ohradeny &erveno-bielou paskou.

- Realizator stavby je povinny udrziavat vozovku $Statnej cesty v Cistom stave.

Trvalé dopravné znacenie

Pre potreby vybudovania chodnikov nie je potrebné realizovat nové trvalé dopravné znacenie.
Vodorovné dopravné znacenie na ceste 111/1912 nebude vystavbou dotknuté.. V pripade jeho
podkodenia, resp. znehodnotenia bude trvalé vodorovné znacenie cesty 111/1912 obnovené
v plnom rozsahu.

V ramci vybudovania novych tras pre peSich v obci su vo vytipovanych miestach navrhované
nove priechody pre chodcov. Tieto budu vyznacené vodorovnym dopravnym znacenim V6a —
Priechod pre chodcov a v oboch smeroch zvislym dopravnym znacenim IP 6 — Priechod pre
chodcov — vid graficka €ast tejto projektovej dokumentacie

Dopravné znacky a zariadenia a umiestnenie

Zvislé dopravné znacky zabezpecujuce pracovisko na ceste musia byt upravené tak,
aby vplyvom poveternostnych podmienok a vplyvom cestnej premavky nedochadzalo k ich
deformacii, mechanickému kmitaniu, posunutiu, pooto€eniu, padnutiu a pod. Umiestiuju sa na
pravom okraji vozovky, spevnenej krajnice, resp. okraji cesty v smere jazdy. Znacky, ani ich
nosné konstrukcie nesmu zasahovat do dopravného priestoru cesty .Dopravné znacky
a dopravné zariadenia, ktoré sluzia na vyznacenie CiastoCnej alebo Uplnej uzavierky cesty, sa
moZu v useku pred uzatvorenym jazdnym pruhom umiestnit’ postupne do vozovky.

Zvislé dopravné znacky sa umiesthuju priblizne kolmo na smer premavky tak, aby max.
ucinok odrazu svetelnych lu€ov svetlometov vozidiel pésobil na vodi€ov v obci zo vzdialenosti
priblizne 50 m a mimo obce zo vzdialenosti priblizne 100 m.

Zabrany pre oznalenie uzavierok alebo prekazok na ceste sa osadzuju na zacCiatku

uzavretého Useku /pri uzavierke celej ulice/, alebo pred prekazkou ato bud na celu Sirku
vozovky alebo len na jej polovicu. Priestor vykopu sa ohrani€i Cerveno-bielou vystraznou
paskou. Vystrazné svetla sa umiestriuju na zabranach s cielom upozornit’ vodi€ov, najma pri
znizenej viditelnosti, dbat’ na zvySenu opatrnost.
Na zabezpelenie pracoviska sa musia pouzit' zvislé dopravné znacky /rovnakej/ velkosti.
Rozmery dopravnych znaciek pouZitych k riadeniu premavky na pozemnych komunikaciach
urCuje norma STN 01 8020 Dopravné znacky na pozemnych komunikaciach. Pre konkrétnu
stavbu sa pouziju znacky zakladného rozmeru s celoreflexnou Upravou osadené na gumenej
podlozke a stipikoch oznadenych &erveno-bielou farbou upravené prilohou vyhlasky &.
225/2004 Z.z. V$etky dopravné znadky aich osadenie musi spifat poziadavky platnych
noriem, nariadeni a legislativy.

Vystrazné oblecenie

Osoby, ktoré sa trvalo, alebo prileZitostne pohybuju v dopravnom priestore mimo
chodnikov a pracoviska /neoddelené od cestnej premavky u€innym ochrannym zariadenim/
chraneného iba pozdiZnou uzaverou tvorenou dopravnymi kuZelmi, st povinné v zaujme
svojej ochrany nosit vystrazné obleCenie, nakolko podstupuju velkeé riziko.

Z hladiska ochrany pracovnikov je povinnost dodrziavat vSetky bezpeénostné
predpisy. Pracovnici pohybujuci sa po ceste musia byt vybaveny vystraznym odevom podfa
prisluSnych predpisov a platnej legislativy.

Vedenie a organizacia dopravy



Medzi priestorom pracoviska /hranou vykopu, stavebnym pracovnym mechanizmom
a priestorom vedenia dopravy, je pokial je to mozné, potrebné zachovat nasledujuce
minimalne odstupy:
e 0,60m v obci

UPOZORNENIE:

- Dopravné znalky a dopravné zariadenia suvisiace s pracoviskom mdzu byt osadené len
bezprostredne pre zacatim prac a po ukonéeni prac neodkladne zrusené.

- Ak je to mozné, mali by byt prace vykonavané v Case malej intenzity dopravy, teda okrem
dopravnej $picky a motoristickej premavky.

- Realizacia opatreni na zabezpec&enie pracoviska /montaz dopravnych znaciek a dopravnych
zariadeni/ musi postupovat v smere jazdy. Ich zruSenie /demontaz dopravnych znadiek
a dopravnych zariadeni/ musi postupovat proti smeru jazdy.

- S pracami na pracovisku mozno zacat az vtedy, ked budu osadené vSetky dopravné znacky
a dopravné zariadenia.

- Dopravné znacky a dopravné zariadenia pouZité na zabezpeclenie pracovisk musia byt
v bezchybnom stave, nesmu byt poskodené, musia byt udrziavané v Cistote.

- Dopravné znacCky a dopravné zariadenia pouZzité na zabezpeCenie pracovisk musia byt
spravne osadenég, dobre upevnené a musi byt zabezpec€ena ich neustala funkénost.

- Ak znamena pracovisko pre ucastnikov cestnej premavky zvlastne nebezpecenstvo, potom
musia byt pouZité ochranné zariadenia /zabradlie, plot a pod./

- Pracovisko ajeho zabezpeenie je mozné zacat zariadovat az po doruCeni povolenia
prislusného cestného spravneho organu. Terminy a podmienky dané prislusnym povolenim
je nutné dodrziavat.

- V oblastiach pracovisk nesmu byt umiestnené Ziadne reklamy, okrem oznacenia dodavatela
stavebnych prac, resp. dodavatela dopravnych znaliek a dopravnych zariadeni na
zabezpecenie pracovisk.

V Povazskej Bystrici jun 2018



